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Die Erfindung betrifft eine Baugruppe bestehend aus einem Gassackmodul 
und einem Fahrzeugkarosserieteil mit einem Luftungskanal zum Beluften einer 
Frontscheibe, wobei der Luftungskanal zwischen der Frontscheibe und dem 
Gassackmodul angeordnet ist, wobei das Gassackmodul einen zu einem 
Gassackpaket gefalteten Gassack und eine Gaslanze aufweist, durch die Gas in 
den Gassack geleitet werden kann, wobei das Gassackmodul eine Ausstofioffnung 
aufweist, durch die der Gassack beim Aufblasen ausgestoBen werden kann. 

Gassacke soUen einen Fahrzeuginsassen vor einem unsanften Kontakt mit der 
Fahrzeugstruktur bewahren, indem sie seine kinetische Energie aufnehmen und im 
wesentlichen den Kopf effektiv abbremsen. Diese Forderung ist insbesondere 
dann nicht leicht zu erfiillen, wenn sich der Fahrzeuginsasse nicht in einer 
optimalen Sitzposition befmdet. d.h. Wenn er den Oberkorper vornuber oder zur 
15 Seite beugt. In solchen Fallen muB sich der Gassack mOglichst weit vom Insassen 
entfernt auf einer breiten Front entfalten, um den Insassen in verschieden 
Positionen abfangen zu konnen. Dies wird im Stand der Technik durch ein 
langgestrecktes Gassackmodul erreicht, das sich parallel zur Vorderkante der 
Instrumententafel erstreckt, wie es beispielsweise in der DE 23 38 025 
20 beschrieben ist. 
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Aufgabe der Erfmdung ist es, eine Baugruppe der eingangs genannten Art zu 
schaffen, bei welcher das Gassackmodul moglichst weit vom Fahrzeuginsassen 
entfemt angeordnet ist und die eine sanfte und schonende Entfaltung des 
Gassackes auf breiter Front gestattet. 

5 Zu diesem Zweck ist bei einer Baugruppe der eingangs genannten Art 
vorgesehen, daB das Gassackpaket zwei TeUpakete umfaBt, von denen das erste 
Teilpaket nSher zur AusstoBSffhung angeordnet ist, wShrend das zweite Teilpaket 
femer zur AusstoBoffnung angeordnet ist und die Gaslanze so im Gassackmodul 
angeordnet ist, daB sich nur das erste Teilpaket zwischen der AusstoBoffnung und 
10 der Gaslanze befindet. Beim Aufblasen des gefalteteten Gassackes dutch die 
Gaslanze wird zunachst nur das erste Teilpaket ausgestoBen. Die gefalteteten 
Lagen des restlichen Teilpaketes werden im weiteren Verlauf des 
Aufblasvorganges nachgezogen. Da nicht die gesamte Masse des Gassackes in 
einem Paket in Bewegung ist. ist auch die Belastung insbesondere fiir die 
15 Frontscheibe verringert und damit ein schonenderer AusstoB des Gassackes 
gewahrleistet. Auch erne gleichmaBigere Entfaltung des Gassackes kann auf diese 
Weise erreicht werden. 

GemaB einer vorteilhaften Ausfiihrungsform der Erfmdung ist das erste 
Teilpaket auf eine erste Art gef altet und das zweite Teilpaket auf eine zweite Art 

20 gefaltet. Die Faltungsarten der Teilpakete kSnnen beispielsweise so angepaBt sein, 
daB das erste Teilpaket einfacher auBerhalb des SchuBkanals entfaltet werden 
kann. wahrend das zweite TeUpaket einfacher im Gehause entfaltet werden kann, 
sodaB die Lagen nacheinander aus dem Gehause gezogen werden konnen, Damit 
kann eine besonders gleichmaBige und schonende Entfaltung des Gassackes 

25 erreicht werden. 

Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfmdung ergeben sich aus den 
Unteranspriichen. 
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Die Erfindung wird nachfolgend anhand bevorzugter Ausfiihrungsformen 
ausfuhrlich beschrieben. Dabei wird Bezug genoimnen auf die beigefugten 
Zeichnxingen, in denen zeigt: 

-Figurl einen Querschnitt durch eine Baugruppe gemaB einer ersten 
5 Ausfuhrungsform der Erfindung; 

- Figur 2 eine vergrblierte Darstellung des Bereichs H aus Figur 1; 
-Figur3 einen Querschnitt durch eine Baugruppe gemaB einer zweiten 
Ausfuhrungsform der Erfindung; 

-Figur 4 eine perspektivische Ansicht des Gassackmoduls der Baugruppe 
10 aus Figur 3; 

-Figur 5 eine Ansicht einer ersten Bauform einer Gaslanze eines 
Gassackmoduls fur eine erfmdungsgemafie Baugruppe; 

.Figure einen Querschnitt durch eine Baugruppe gemaB einer dritten 
Ausfiihrungsform der Erfindung; 
15 -Figur? einen Querschnitt durch eine Baugruppe gemafi einer vierten 
Ausfuhrungsform der Erfindung; 

-Figur 8 eine perspektivische Ansicht des Gassackmoduls der Baugruppe 
aus Figur 7; 

-Figur 9 einen Querschnitt durch eine Baugruppe gemSB einer funften 
20 Ausfuhrungsform der Erfindung; 

-Figur 10 eine perspektivische Ansicht des Gassackmoduls der Baugruppe 
aus Figur 9; 

-Figur 11 einen Querschnitt durch eine Baugruppe gemaB einer sechsten 
AusfOhrungsfonn der Erfindung; 
25 - Figur 12 eine schematische Ansicht der Baugruppe aus Figur 1; 
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- Figur 13 einen Querschnitt durch eine zweite Bauform einer Gaslanze eines 
Gassackmoduls fur eine erfindungsgenwfie Baugruppe; 

- Figur 14 einen Querschnitt durch eine dritte Bauform einer Gaslanze eines 
Gassackmoduls fiir eine erfindungsgemaBe Baugruppe; 

5 - Figur 15 einen Querschnitt durch eine vierte Bauform einer Gaslanze eines 
Gassackmoduls fiir eine erfindungsgemaBe Baugruppe; 

- Figur 16 einen Querschnitt durch ein Gassackmodul einer Baugruppe gemSB 
einer siebten Ausfiihrungsform der Erfindung; 

- Figur 17 einen Querschnitt durch ein Gassackmodul einer Baugruppe gemaB 
10 einer achten Ausfuhrungsform der Erfindung; 

- Figur 18 einen Querschnitt durch eine Baugruppe gemSli einer neunten 
Ausfahrungsf orm der Erfindung; 

- Figur 19 einen Querschnitt durch eine Baugruppe gemaB einer zehnten 
Ausfuhrungsform der Erfindung; 

- Figur 20 eine Bauform eines Gassackmoduls fiir eine Baugruppe gemaB der 
Erfindung mit angeschlossenem Gasgenerator; und 

-Figur 21 eine Ansicht des Gasgenerators und der AnschluBschelle des 
Gassackmoduls aus Figur 21. 

In Figur 1 ist im Querschnitt schematisch eine Baugruppe zu sehen, die aus 
einem Teil einer Fahrzeugkarosserie 10 mit einer Frontscheibe 12 und einer 
Instmmententafel 14 und aus einem Gassackmodul 16 besteht. Die 
Fahrzeugkarosserie umschlieBt einen Fahrzeugimiemraum 18, in dem sich em 
Fahrzeuginsasse 20, der in Figur 1 schematisch angedeutet ist, beispielsweise auf 
einem Sitz 22 sitzend aufhalten kann. Das Fahrzeugkarosserieteil 10 weist 
Rahmentrager 24, eine Spritzschutzwand 26 und einen Fahrzeugboden 28 auf. 
Das Fahrzeugkarosserieteil 10 umfaBt auch einen Scheibenhalter 30, in welchem 
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die Frontscheibe 12 mit ihrer Unterkante 32 gelagert ist. Von dem Scheibenhalter 
30 ausgehend erstreckt sich die Instrumententafel 14 in den Fahrzeuginnenraum 
18, wodurch sie den Scheibenhalter 30 und den Rahmentrager 24 vor den Blicken - 
des Fahrzeuginsassen 20 kaschiert. 

Der Scheibenhalter 30 kann beispielsweise wie in den Figuren dargestellt als 
Hohlprofil aus Kunststoff oder Metall ausgefiihrt sein. Auf seiner dem Fahrzeug- 
innenraum 18 abgewandten Seite ist eine Einbuchtung 36 zur Aufoahme der 
Unterkante 32 der Frontscheibe 12 ausgebildet. Im Scheibenhalter 30 ist 
aulierdem Platz fur einen Luftungskanal 34, mit dessen HUfe warme Luft zur 
Frontscheibe 12 geleitet werden kami, um diese zu enteisen oder ein Beschlagen 
derselben zu verhindem. An der zum Fahrzeuginnenraum 18 weisenden 
Innenseite 38 des Scheibenhalters 30 ist das Gassackmodul 16 angebracht, von 
welchem in den weiteren Figuren verschiedene Bauformen detaiUierter dargestellt 
sind. 

Das in Figur 2 dargestellte Gassackmodul besitzt ein GehSuse 40, das einen 
schmalen. im wesentlichen rechteckigen Querschnitt aufweist. An dem im 
eingebauten Zustand unteren Ende des Gehauses befmdet sich ein 
Befestigungsabschnitt 44. Mit diesem Befestigungsabschnitt 44 ist das Gehause 
40 am Scheibenhalter 30 befestigt. Das Gehause bildet einen SchuBkanal 48, der 
von einer ersten SchuBkanalwand 42 und emer zweiten SchuBkanalwand 46 
begrenzt ist. Der SchuBkanal 48 mundet in eine AusstoBbffnung 50, und sem 
Querschnitt ist am oberen Ende erweitert. Durch die AusstoBoffnung 50 kami ein 
im Gehause untergebrachter Gassack 52 ausgestoBen werden. Eine Gaslanze 54 
dient der Einleitung von Dmckgas in das hmere des Gassackes 52 um diesen 
aufzublasen. Der Gassack ist m zwei Teilpakete gefaltet. nSmlich ein erstes 
Teilpaket 52a, das sich zwischen der AusstoBSffoung und der Gaslanze befindet, 
und eine zweites Teilpaket 52b. das im unteren Tell des GehSuses 40 
untergebracht ist. 

Die LSnge des Gassackmoduls ist als diejenige Abmessung definiert, die sich 
entlang der Erstreckung der Gaslanze bemiBt, also in der Zeichnung senkrecht zu 
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dcm dargestelUen Querschniu. Die B«i. des Moguls is. als — ^ 

Unge, im wes«.Uche„ parallel .u einer durch die Aus— ung geb.ide^. 
Ebene defmier.. Die Hohe des Moduls schlieBlich ist als Abmes.ung defimcrt, d.e 
sich im weseMUchen sericrech. zur Ebene der AusstofiSffnung benuBt. 

Voneilhafterweise umfaB. das erste Teilpaket 52a des Oassackes 52 nur 
„e„ige Lagen und is. dami. kleiner ais das zweiu Teilpaket 52b. Durch d.ese 
Llung wird er^icb., d^ bei der A— des Oassadc^oduls 16 — 
Z wenigl Ugen des oberen Te.pa.«s 52a in ~ ^ — - " 
ansgestoBen u„d danach die restlichen Ugen des ^ Te..pal.«es 52b d^ 
den sich entfal^nden Gassack 52 nacbgezcgen werden, wobe, srcb der a* 
52 in vor^iibafter Weise enrlang der Hron^cbeibe 12 entfalrea kann. Dan-cbt « 
,esam» Gassack in einen. Pake. ausges.oBen w.d, is. die BelasUurg ^ 
L„.scheibe v^ringer. und cine gleicbn^ige und scbonende Mainmg des 
Gassackes gewahrleistet. 

Die beiden Te.,pake.e 52a und 52b k5nnen ir. un»schiedlicber Weise gefal«. 
.in, beispielsweise so, d^ sich d. ers« Teilpake. 52a auBeAalb de. Oehaus« 
L b^onl gonsuger Weise en.a..en kar„, .^end die Pal.ur.gsar. ^ .we.«n 
Teilpake^s das lagenweise Nachziehen des resUichen Gassackes erle.ch.er.. 

Die — menrafe, 14 bilde. in. Bereich des Oassackmod^s 16 eirre 
, Abdeckung 60 «r die Auss.oB5«nung 50. b. der Abdeckung ^ k^ » 
bekann^r Weise eine Sollbn.chs.lle Oder ReiBlinie vorgeseb^. sem, *e nn 
AuslOsefali das AufreiBen der Abdeckung 60 und das A„s«.en des Gassacks 52 
SchuBkanal 4S ges.a..e.. Al.ema.iv kann die AbdeC^g 60 aucb u. da^ 
GeMme 40 des Gassackmoduls Oder in den Uftungskanal 34 m.egr.er. sen.. In 
, rrlng 60, sowei. sie den .a.».gska„. 34 nU. abdeck. k»nn. ^ 
Lttf.ung.m..u.ge„ 61 ausgebilde. sein. durch welche .e aus 

• u vor,n 7wischen dem Gassackmodul 16 unQ aer 
Luftuneskanal 34 entweichen kann. Zwiscnen aeu 
lleibe 12 beru^e. sicb der «kanal 34, der i„ den Sch^^^^^^ 

i^egrler. is.. Der Lttftungskanal kann d«ma.iv auch m d.e Abdeckung 
50 integrier. (Fig. 3) Oder aU separa.es TeU ausgebilde. sem. 



Wie in Figur 12 deuUid. m sehen ist, kam. das GassaAmodd 16, b«J,ngt 
duroh seine langgestreckte und schmale Konstruktton, nahe g«.ug an der 
Frontscheibe 12 angeordne. sein, sodaB die bcweglichen Teile des Offnungs- 
n^echanismns des Oassack^oduls 16, also die aufreiBende Abdecicung 60, wet. 
entfem. votn InUralaionsbereich des Fahrzeuginsassen 20 liegen, selbst »enn s,ch 
dieser vomuber beugt, um beispielsweise in ein Handsch^faclr 63 zu greifen. Dte 
toggestreckte KonstmWon gewWeistet bereits in der Antangsphase eme 
Entfaltung des Gassackes auf breiter Front. 

Vorteilhafterweise ist das Gassackmodul 16 entsprechend der Fonn des 
FahrzeugkarosscrieteUs 10 gekxilnunt, wie beispielsweise in den Figuren 10 11. 
12 und 16 zu sAen ist. Die Kritamung kann insbesondere dem Verlauf d^ 
Untetkante 32 der Frontscheibe 12 angepaB, werden, daml. das Gassackmodul 16 
msglidrst dich, am Ulftungskand 34 bzw. am Scheibenhalter 30 verlaufen kam., 
wobei diese die zweite SchuBkanalwand 46 fdr das Gassackmodul 16 btlden 
k6nnen. AuBerdem kann da, Gassackmodul 16 durch die Krummung vortetlhaft 
an das Design der Instrumententafel 14 angepafit seta. 

to Figur 3 ist eme zweite Ausfilhiungstonn der Erfmdung gezeigt, bei der fllr 
bereits bekamue Bautette um 100 erhShte Bezugszeichen verwendet werden. 

to dieser Ausfuhrmtgstorm is. das Gassackmodul 116 an etaem RahmentrSger 
0 124 des Fahrzeuges befestigt. Das Gassackmodul 116 weist einen abgeWpfien 
SchuBkanal 148 auf; der SchuBkanal 148 erstreckt sich in einer anderen R.ch«rng 
als der Obdge Teil des Gehauses 140, in dem das gr.Bere Oassack-TeUpaket 152b 
^eordnet ist. Der abgekr«pften SchuBkanal 148 sorgt dafflr, daB der Oassack rm 
wesenUichen parallel » Frontscheibe 1 12 ausgestoBen wird. um deren Belasttmg 
.5 zu verrtagem und eine schnellere Entfaltung des Gassackes in Richtung des 
Fahrzeuginsassen zu gewMeisten. Dennoch kann das Gassackmodul 116 nahe 
^ Frontscheibe 112, bzw. zum Scheibenhalter 130 eingebaut sein, da s.ch durch 
die abgetobpfte Form des SchuBkanals 148 der uberwiegende Tetl des 
Gassackmoduls 116 zwischen dem Scheibenhalter 130 und dem Rahmentrager 
30 124 unterbringen laBt. 
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Zur etafacheren Menage und zum Schutz d« Gmacks 152 kam. das gefalute 
Gassackpake. 152a mi, einer Schutzlage 158 abgedeck, seta, die s,ch 
beupielsweise in Fom einer Folie oder einer Gewebelage zwischen den RSndem 
cter AusstoBoflnung 150 erstteck. und mi, einer PerforaUon versehen sein kann. 
urn das AutoiBen der Sohuudage 158 lu erleidiKm. 

to Figux 4 is, dieses Gassackmodul 116 in emer Ansich, darges,eU.. 
Gel>ause 140 is. in dieser Ausflteungstorm aus Wandteilen. z.B. a«s Kuns.s|off 
Oder Blech, zusanmrengefflg., wobei die groBflSchigen Telle, welche die be,den 
SehuBkanalwMde .42, 146 biiden, zur Vers.ifong mi. Sicken 178 versehen smd 
Die ers«, hta.«e SclruBkanalwand 142 is. in der Dars«llung m F,s« 4 
anfgeschnitten. dami. die Gaslanze 154 gu. zu sehen is.. Die Oaslanze 154 
e««d.. sich Uber die gesamU LSnge des Moduis U6 und .s, m,. 
Betesttgungszapfen 180 versehen, mi. denen sie im OehSuse 140 z.B. ^ der 
binceren SchuBkanalwand 142 befestig. sein kann. An den Enden der G^ anze 
154 die aus dem Oehause 140 ragen. kSnnen Befesttgungslaschen 182 zur 
^sMichen Befesagung ta, Fahrzeug ausgebilde, sein. Von der M.«e der 
, Gaslanze 154 fUhr, ein Verbmdungsrohr 184 zu etaem Gasgenerator 164. der 
auBerhalb des Moduis 116 ta, Fahrz«.g un«rgebrach, U.. Das Verbtadungsrohr 
1 84 is. mi..els eines Ibsbaren AnschluBes 186, der welter un.en beschreiben rs,, an 
dem Gasgenera,or 164 angeschlossen, so daB der- Gasgenera«,r 164 leich. aud, 
n^b Einbau des Gassackmoduls 116 monUer. und gegebenenfalls ausge.ausoh. 
werden kann. Das Verbindungsrobr 184 em,.glicb. auch ta vor«ilhafter Werse 
die Un.erbringung des Gasgenerarors 164 unabhSngig vom- Modul 116 an 
geeigneter Stelle im Fahrzeug. 
i Eine Varia„.e fflr die Ges.al»,g emer Gaslanze 154' mi. Verbtadung^br 
184. is. ta Figur 5 zu sehen. Hie. rag. das Ve*tad»,gsrohr P-"" 
Be(es.igungsbolzen 180' aus der Gaslanze 154. heraus und is. - — ^ 
N^e setaer Verbindung zur Oaslanze 154' urn e^a 90" gekriimm.. Dadu^b ka» 
es wei.gebend auBerhalb des GehSuses 140' gefflhr, seta, woduroh ^ Gehaus. 
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140' mehr Platz zur Unterbringung eines Gassackes bleibt, bzw. das Gehaiise 

kleiner sein kann. 

Die T-fOrmige Anordnung des Verbindungsrohres 184 in der Mitte der 
Gaslanze 154 ergibt einen symmetrischen Stromungsweg beim Einstromen des 
5 Gases. Damit wird vorteilhaft verhindert, daB das einstromende Gas auf die 
Gaslanze 154 eine Schubkraft in Langsrichtung ausiibt. Das Verbindungsrohr 184 
kann altemativ auch an einem Ende der Gaslanze 154" angebracht sein, oder als 
Verlangerung derselben aus dem Gehause 140" herausgefuhrt sein, wie es in 
Figur 20 gezeigt ist. 

10 In einer dritten Ausfiihrungsform der Erfindung, die in Figur 6 mit 
"^Bezugszeichen ab 200 gezeigt ist, ist das Gassackmodul 216 wiederum am 
Scheibenhalter 230 befestigt. Das Gehause 240 und insbesondere der SchuBkanal 
248 steht bei dieser Ausfiihrungsform im Gegensatz zu den vorher beschriebenen 
Ausfiihrungsformen im wesentlichen in der Vertikalen und folgt damit den 

15 geometrischen Gegebenheiten der Fahrzeugstruktur, die durch den Scheibenhalter 
230 vorgegeben sind. Die Gaslanze 254 ist hier auf der zur Frontscheibe 212 
weisenden Seite des Gassackmoduls 216 angeordnet. Dadurch wird der Gassack 
252 beim Aufblasen nicht in Richtung der Querachse des SchuJikanals 248 
ausgestoSen, sondem erhalt einen ablenkenden Impuls, sodafi er sich im 

20 wesentlichen parallel zur Frontscheibe 212 ausbreiten kann. 

Der SchuBkanal 248 ist begrenzt von einer ersten SchuBkanalwand 242, die 
von dem Gehause 240 des Gassackmoduls 216 gebildet ist, und von emer zweiten 
Schufikanalwand 246, die von dem Rahmentrager 224 gebildet ist. Damit kann 
eine Wand am Gehause 240 eingespart werden, wodurch sich eine Gewichts und 
25 Kostenerspamis fiir das Gassackmodul 216 ergibt. 

Eine vierte Ausfiihrungsform, die in Figur 7 dargestellt und mit Bezugszeichen 
ab 300 versehen ist, besitzt ein Gassackmodul 316 mit einem gekropften 
SchuBkanal 348, das unter dem Luftungskanal 334 angeordnet ist. Der 
Luftungskanal 334 ersetzt die zweite SchuBkanalwand 346. 
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In Figur 8 ist in einer Ansicht eine Variante eines Gassackmodules 316' zu 
sehen, die ein vollstandiges Gehause 340' mit eigener zweiter SchuBkanalwand 
346' besitzt. 

Die Figuren 9 und 10 zeigen ein Gassackmodul 416 mit einem sehr 
5 kompakten fiinfeckigen Querschnitt. der bei gegebenem Gassackvolumen mit 
einem geringen Materialaufwand fur das Gehause 440 auskommt und daher auch 
eine hohe Gewiciits- und Kostenerspamis bietet. 

In Figur 11 ist eine weitere Variante eines Gehausequerschnittes zu sehen, bei 
dem die SchuBkanalwtode 442', 446' an die Konturen beispielsweise von 
10 Rahmentrager 424 und Lufiungskanal 434 angepaBt sein konnen. 

In den Figuren 16 und 17 sind Varianten von Gassackmodulen mit 
verschiedenen einfachen Querschnittsformen gezeigt. 

Die Gassackmodule aller beschriebenen Ausfuhrungsform der Erfindung 
komien selbstverstandlich sowohl fur Fahrer- als auch fiir die Beifahrerseite 
15 ausgefuhrt sein. Die Gaslanzen von Fahrer und Beifahrermodul komien dabei mit 
einem gemeinsamen Gasgenerator verbunden sein, wie es beispielsweise in Figur 
12 gezeigt ist, oder es kSmxen fiir Fahrer und Beifahrerseite jeweils getremite 
Gasgeneratoren vorgesehen sein. 

Die gezielte Ausbreitung des Gassackes 52 kann weiterhin durch Form und 
20 Anordaung der Ausstromoffnungen 56 in der Gaslanze 54, wie in den Figuren 12 
bis 15 dargestellt, beeinfluBt werden. Zum einen kami durch die Anordnung der 
Ausstromoffeungen 56 an den Enden der Gaslanze 54 bzw. dadurch, dafi die 
Querschnitte der AusstrOmoffhungen 56 in diesen Bereichen gr56er ausgefuhrt 
sind als in der Mitte, erreicht werden, dafi sich der Gassack 52 in den 
25 Seitenbereichen schneller ausbreitet. Dies ist in Figur 12 durch die verschiedenen 
Ausbreitungsphasen a bis d des Gassackes 52 angedeutet. Eine derartige 
Ausbreitung des Gassackes 52 ist besonders dami vorteilhaft. wemi sich der 
Fahrzeuginsasse 20 nicht in einer optimalen Sitzposition befmdet. 
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Zum anderen kOnnen die Ausstr6m6ffhungen 56 in der Gaslanze 54 in 
vorteilhafter Weise in Form kiemenartiger Einbuchtungen 66 ausgebildet sein. In 
den Figuren 13 bis 15 sind derartige Ausstr6m5ffhungen 56 dargestellt. Sie 
bestehen aus in die Gaslanze eingedriickten Einbuchtungen 66, von denen ein in 
Langsrichtung liegendes Ende eingestanzt ist und somit eine Offnung 68 zum 
Rohrinnem bildet. Durch die kiemenartigen Einbuchtungen 66 wird die 
Ausstromrichtung des Gases aus der Gaslanze 54 im wesentlichen vorgegeben, 
wie es in den Figuren 13 bis 15 durch die Pfeile angedeutet ist. Damit kann das 
ausstromende Gas zu den Enden (Figur 13) oder zur Mitte (Figurl4) der Gaslanze 
54 gelenkt oder an den Ausstromoffhungen 56 verwirbelt werden (Figur 15). 

Eine weitere Ausfuhrungsform einer erfindungsgemafien Baugruppe zeigt 
Figur 18, in der fiir bereits bekannte Bauteile urn 500 erhohte Bezugszeichen 
Verwendung finden. In dieser Ausfuhrungsform reicht die Spritzschutzwand 526 
in den Fahrzeuginnenraum 518 bis zur Instrumententafel 514. Zwischen 
Scheibenhalter 530 und Spritzschutzwand 526 befindet sich ein Zwischenraum 
570, der das Gassackmodul 516 aufhimmt. Das Gassackmodul 516 ist nicht wie in 
den vorangegangenen Ausfiihrungsformen am Scheibenhalter 530 oder an einem 
RahmenteU 524, sondem an der Spritzschutzwand 526 befestigt, und zwar auf der 
dem Fahrzeuginnenraum 518 abgewandten Seite. wahrend sich der Liiftungskanal 
534 zwischen dem Scheibenhalter 30 imd dem Gassackmodul 516 befindet. Dabei 
kann die Spritzschutzwand 526 auch die zweite SchuBkanalwand 546 fUr das 
Gassackmodul 516 bilden. Der Zwischenraum 570 ist durch eine 
Feuchtigkeitsschutzwand 572, die an der Spritzschutzwand 526 und am 
Scheibenhalter 530 befestigt ist, gegen den Motorraum 574 hin abgeschlossen. 

Diese Ausfuhrungsform bietet den Vorteil, daB das Gassackmodul 516 vom 
Motorraum 574 her montiert werden kann. Diese Montagemoglichkeit ist 
besonders im Hinblick auf die ublicherweise sehr sperrigen kombinierten Fahrer- 
und Beifahrer-Module vorteilhaft. 

In Figur 19 ist eine Baugruppe gemafi einer siebten Ausfuhrungsform gezeigt. 
Bei dieser Ausfuhrungsform ist das Gehause 640 einstuckig mit dem 
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Luftungskanal 634 ausgefiihrt, und zwar hangend unterhalb von diesem in der 
Nahe des Scheibenhalters 630. Das Gehause 640 ist mit dem 
Befestigungsabschnitt 644 an dem Rahmentrager 624 angebracht. Der SchuBkanal 
648 ist hier unterhalb der Abdeckung 660 ausgebildet, wobei zur Abgrenzung des 
5 Liiftungskanals 634 eine Trennklappe 676 vorgesehen ist. Diese ist so elastisch, 
dali sie beim Entfalten des Gassacks 652 geringfugig nachgibt, so daB sich der 
SchuBkanal 648 erweitert. Auf diese Weise kann zum Austria des Gassacks 652 
auch die Liiftungsoffnung 661 des Ltiftungskanals 634 mitbenutzt werden. 

In den Figuren 20 und 21 ist eine Bauform eines Gassackmoduls dargestellt, in 
10 welcher ein Gasgenerator 164 losbar durch eine AnschluBschelle 186 mit der 
Gaslanze 154' verbunden ist. Dabei umgreift die AnschluBschelle 186 den 
rohrformigen Gasgenerator 164 im Bereich seiner Ausstromoffiiungen 188, die an 
einer Einschnuning 190 angeordnet sind. Die AnschluBschelle 186 ist mit einem 
Anschlufistutzen 194 versehen, an den das Verbindungsrohr 184' angeschlossen 
15 ist. Die AnschluBschellei 186 kann nach Art einer Rohrschelle mit Schrauben 192 
am Umfang des Gasgenerators 164 festgeklemmt werden. Auf diese Wiese ist 
eine einfache Montage des Gasgenerators 164 und gegebenenfalls ein schneller 
Austausch moglich. 

AUe beschriebenen Ausfuhrungsformen fuhren zu einer von Anfang an 
20 groBflachige Ausbreitungsfront des Gassackes. Dies bewirkt in Verbindung mit 
der maximalen Entfemung zum Fahrzeuginsassen, daB die Energie des Gassackes 
bei der Entfaltung besonders im Zentralbereich des Gassackes verringert ist und 
somit die Belastung eines Fahrzeuginsassen, der sich nicht in einer optimalen 
Sitzposition befindet, reduziert ist. 

25 AIs vorteilhaft fiir die Abmessungen der Gassackmodule der 
erfindungsgemaBen Baugruppen hat sich bei einem Gassackvolumen von 110 bis 
140 Litem eine LSnge von wenigstens 260 bis uber 480 mm bei einer Breite von 
50 bis 90 mm und einer Hohe von 70 bis 1 10 mm erwiesen. 
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Patp-ntans pruche 

1 Baugruppe besKhend aus emem Oassactaodul (16; 16'; 116; 216; 316; 
416- 516- 616) and emem FatazeugkarosserieteU (10; 510) mi. einem 
IM^^ m 134; «4; 334; 434; 534; 634, zum 
5 Fron^cheibe, wobei der Lttftvmgska.al .wischen der Fr<,n«h.,be (12; 112; 2 2, 
312- 412- 512; 612) und dem Gassackmodul angeordna ist, wobe. das 
Oas'sadcmodul (16; 16'; 116; 216; 316; 416; 516; 616) einen =in=m 
Oassackpakc. gefa..«en Oassack (52; 52^ 52"; 152; 252; 352; 452; 552; 652) »n 
em. Oaslanz. (54; 54'; 54"; 154; 154"; 254; 354; 454; 554; 454"; 654) au,we.s., 
.0 durchdieGasindenGassackge.=ite.«erd.nka™,«beidasOassack^odu,e.e 

AusstoBaffaung (50; 50'; 50"; 150; 250; 350; 450) a^ds., du,.b d,e de 
Gassaok beta Aufblasen .«agesU,Ben werdenkann, dadurch gekemue.chnet « 
das Gassackpake. z»ei Teilpake.e unrfaUt. von denen das erste Teilpaket (52a; 
152a- 252a; 352a; 452a; 552a; 652a) nShet zur AusstoWftoung angeordnet .st, 
15 w^'end das zweUe Teilpake, (52b; 152b; 252b; 352b; 452b; 552b; 65^) 

zur AusstoBbffnung angeordne, ist, und die Gaslanze (54; 54'; 54"; 154; 154 , 
254- 354- 454- 554; 454"; 654) so in> Gassackmodul angeordnet is.. daB s,d. nur 
das'ers.e' Teilpake. (52a; 152a; 252a; 352a; 452a; 552a; 652a) zwisdaen der 
Aussu,B6£fnung (50; 50'; 50"; 150; 250; 350; 450) nnd d« Gaslanze befindet 
20 2 Baugruppe nach Anspruoh I, dadurch gekennzeiohne., daB das ersK 
Teilpake. (52a; 152a; 252a; 352a; 452a; 552a; 652a) kleiner is. als das zwe.« 
Teilpake. (52b; 152b; 252b; 352b; 452b; 552b; 652b). 

3 Baugruppe nach einem der Anspruchel Oder 2, dadurch gekennzeichne., 

aaB das ers^ Tettp^e. (52a; 152a; 252a; 352a; 452a; 552a; ^^^^ 
25 Ar. gefal«. is. und das zwei.e Teilpake. (52b; 152b; 252b; 352b; 452b; 552b, 
652b) auf eine zweite Art gefaltet ist. 

4 Baugn^ppe nach einem der AnsprUche 1 bis 3. dadurch gekermzeichr^et, 

r^A s4"- 154- 254- 454; 554; 654) in der Nahe der 

daB die Gaslanze (54; 54'; 54 , 154, z:>% , > 

Ausstolioffnung (50; 50'; 50"; 150; 250; 350; 450) angeordnet xst. 
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5, Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Gassackmodul (216; 316) ein GehSuse (240; 340) mit 
einem SchuBkanal (248; 348) aufweist, der in die AusstoBoffhung (250; 350) 
miindet, wobei der SchuBkanal (248; 348) begrenzt ist von einer ersten 

5 SchuBkanalwand (242; 342), die von dem Gehause gebildet ist, und von einer 
zweiten SchuBkanalwand (246; 346), die von dem Fahrzeugkarosserieteil (230; 
334) gebildet ist. 

6. Baugruppe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite 
SchuBkanalwand von der Spritzschutzwand gebildet ist, 

10 7. Baugruppe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet. daB das 
Fahrzeugkarosserieteil einen RahmentrSger aufweist, wobei die zweite 
SchuBkanalwand von dem RahmentrSger gebildet ist. 

8. Baugruppe nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB die zweite 
SchuBkanalwand (346) von dem LUftungskanal (334) gebildet ist. 

r. 

15 9. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 

gekennzeichnet. daB der SchuBkanal (148; 348) gegenuber dem Rest des 
Gehauses (140; 340) gekrSpft ist, sodaB der Gassack (150; 350) beim AusstoBen 
eine Richtungsanderung erfdhrt. 

10. Baugruppe nach Anspruch 9, dadurch gekennzeichnet, daB der SchuBkanal 
20 (148; 348) so gekropft ist, daB der Gassack (150; 350) beim AusstoBen im 

wesentlichen parallel zur Frontscheibe (112; 312) ausgestoBen wird. 

11. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Gaslanze (54) mit kiemenartigen Ausstromoffhungen 
(56) versehen ist. 

25 12. Baugruppe nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB die 

kiemenartigen Ausstromoffnungen (56) so ausgerichtet sind, daB das aus der 
Gaslanze (54) aussttomende Gas zu den Enden der Gaslanze (54) hin str6mt. 
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IS. Baugmppe nach Aiispruch 11, dadurch gekennzeichnet, daB die 
kiemenartigen Ausstr5m6ffhungen (56) so ausgerichtet sind, daB das aus der 
Gaslanze (54) ausstrSmende Gas zur Mitte der Gaslanze (54) hin stromt. 

14. Baugruppe nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet, dali die 
5 kiemenartigen Ausstr5m5ffhungen (56) so ausgerichtet sind, daB das aus der 

Gaslanze (54) ausstromende Gas verwirbelt wird. 

15. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet, 
daB das Gassackmodul fiir Fahrer- und Beifahrerseite getrennte Gasgeneratoren 
aufweist. 

10 16. Baugruppe nach einem der Anspruche 1 bis 14, dadurch gekennzeichnet. 
daB das Gassackmodul fur Fahrer- und Beifahrerseite einen gemeinsamen 
Gasgenerator aufweist. 

17. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB zwischen der Gaslanze (154; 154'; 454) und dem 

15 Gasgenerator (164; 464) ein Verbindungsrohr (184; 184', 484) angeordnet ist. 

18. Baugruppe nach Anspruch 17, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Verbindungsrohr (184) in der Mitte der Gaslanze (154') angeschlossen ist. 

19. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch 
gekennzeichnet, daB der Gasgenerator (164) mittels eines Ibsbaren Anschlusses 

20 (186) mit der Gaslanze (154; 154') verbunden ist. 

20. Baugruppe nach Anspruch 20, dadurch gekennzeichnet. daB der losbare 
AnschluB von einer AnschluBschelle (186) gebildet ist, die den Gasgenerator 
(164) im Bereich semer Ausstr5m6ffnimgen (188) umgreift. 

21. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
25 gekennzeichnet, daB das Gehause (640) am Liiftungskanal (634) angeordnet ist. 
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22. Baugruppe nach Anspruch 18, dadurch gekennzeichnet, daB das Gehause 
(640) einsttlckig mit dem Lttftungskanal (634) ausgebildet ist. 

23. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekermzeichnet, daB eine Lange des Gassackmoduls definiert ist, welche sich 

5 entlang der Erstreckung der Gaslanze bemiBt, wobei die Lange wenigstens 260 
mm betragt. 

24. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Lange des Gassackmoduls definiert ist, welche sich 
entlang der Erstreckung der Gaslanze bemiBt, wobei die Lange wenigstens 480 

10 mm betragt. 

25. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Breite des Gassackmoduls definiert ist, welche sich quer 
zu der LSnge, im wesentlichen parallel zu einer durch die AusstoBoffnung 
gebildeten Ebene bemiBt, wobei die Breite etwa 50 bis 90 mm betragt. 

15 26. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
gekennzeichnet, daB eine Hohe des Gassackmoduls definiert ist, welche sich quer 
zur Lange und zur Breite des Gassackmoduls bemiBt und etwa 70 bis 110 mm 
betragt. 

27. Baugruppe nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch 
20 gekennzeichnet, daB der Gassack ein Volumen von 1 10- 140 Liter aufweist. 
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Zusammenfassung 

Eine Baugruppe besteht aus einem Gassackmodul (16) und einem 
Fahrzeugkarosserieteil (10) mit einem Liiftungskanal (34) zum Beluften einer 
Frontscheibe. Der Liiftungskanal ist zwischen der Frontscheibe (12) und dem 
Gassackmodul angeordnet, wobei das Gassackmodul (16) einen zu einem 
Gassackpaket gefalteten Gassack (52) und eine Gaslanze (54) aufweist, durch die 
Gas in den Gassack geleitet werden kann. Das Gassackmodul weisteine 
Ausstofioffnung (50) auf, durch die der Gassack beim Aufblasen ausgestoBen 
werden kann, und das Gassackpaket umfaBt zwei Teilpakete, von denen das erste 
Teilpaket (52a) naher zur AusstoBoffnung angeordnet ist, wahrend das zweite 
Teilpaket (52b) femer zur AusstoBOffiiung angeordnet ist. Die Gaslanze (54) ist so 
im Gassackmodul angeordnet, daB sich nur das erste Teilpaket (52a) zwischen der 
AusstoBoffnung (50) und der Gaslanze befindet. 

Fig. 1 



